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Anneges

Je ne puis ici entrer dans plus de détails, sur les barrots, le
pont, qui ne semble pas toujours avoir été continu, etc.

11 importe seulement de voir que ces navires, trés solides,
pouvaient entreprendre les voyages les plus aventureux.
Mais il faut éviter de se laisser aller & des extrapolations
comme celle de ce « spécialiste de la mer » qui a écrit que ces
navires ayant deux méts, il s'agissait des ancétres du
sinagot, le bateau typique du golfe du Morbihan, modéle de
bateau par conséquent trés archaique! Or il est établi que le
sinagot n’a vu le jour qu'au x1® siécle; ¢’est vieux, mais loin
du vie! Il n'y a jamais eu de bateaux a deux mats verticaux
& cette époque; le deuxiéme mat cité par César était le mét
de dolon, et toute la pictographie de I'époque le prouve. Il
est indispensable de ne donner une interprétation que par le
rapprochement d'un grand nombre de données. D'ol, bien
sar, la difficulté d’une telle premiére étude.

LA LEGENDE DES BATEAUX DE PIERRE

Puisque nous sommes ici pour séparer le réel de I'imagi-
naire, il convient de ne pas achever cette étude succincte sur
les bateaux du vie siécle sans évoquer une autre légende a
leur sujet.

De nombreuses Vies des Saints venus en Armorique font
état de traversées sur des bateaux de pierre.

Pendant longtemps, on en a souri. Puis, vers la fin du
siécle dernier et au début de ce siécle, des commentateurs de
ces textes se sont dit : aprés tout, pourquoi pas? On fait bien
des bateaux en fer, pourquoi pas en pierre, matériau bien
moins dense que le fer? (De nos jours on en fait méme en
béton armé, de temps en temps.. en oubliant qu'un tel
bateau ne peut pas tenir longtemps, du fait de nombreuses
incompatibilités entre les caractéristiques propres de ces
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